Infra-Tagung 17 und NAF-Auswirkungerl
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Durch die Zunahme des Personen- und Giterverkehrs
mussen die Infrastrukturen sowohl fir die Strasse als auch
der Bahn ausgebaut werden. Daflir sichert der National-
strassen- und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF) lang-
fristig die Finanzierung der Autobahnen und weiterer
Verkehrsprojekte. An der noch vor dem Ja des Volks zum
NAF durchgefiuhrten Fachtagung von Infra Suisse stand
denn auch das Thema Infrastrukturausbau im Zentrum.

Dabei betonte Urs Hany, Prasident von In-
fra Suisse: «Infrastrukturbauer wissen um
die Wichtigkeit einer funktionierenden
Verkehrsinfrastruktur. Dementsprechend
ist der NAF ein wichtiger Meilenstein in der
Schweizer Verkehrsfinanzierung». Er besei-
tigt sowohl das Loch in der Strassenkasse als
auch die strukturellen Defizite im heutigen
System. Die Reform der Strassenfinanzie-
rung ist dringend, denn der Strassenkasse
des Bundes geht schon bald. das Geld aus.
Mit dem NAF erhdlt die Strasse nicht nur
mehr Mittel, sondern auch ein Finanzinstru-
ment, wie es der Schienenverkehr mit dem
Bahninfrastrukturfonds (BIF) bereits kennt.
Beide sorgen gemeinsam fiir ein tragfahi-
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ges Verkehrsnetz. «Um den zukiinftigen
Herausforderungen der Mobilitat gewach-
sen zu sein, braucht es ein ideales Zusam-
menspiel zwischen Schiene und Strasse»,
so Hany. Eine gesicherte Finanzierung und
langfristige Bauprogramme sorgen zudem
fir mehr Fairness bei der Planung und beim
Bau von Infrastrukturen: Kurzfristige Bau-
stopps sollen mit einem Strassenfonds end-
giiltig der Vergangenheit angehdoren.

Fonds fiir sichere und
leistungsfahige Infrastrukturen

Bis ins Jahr 2040 werden der Personen-
verkehr auf der Strasse um 18% und der

Infra Suisse Prdsident Urs Hany bei der Begriis-
sung an der gutbesuchten Infra-Tagung 17: «Der
Infrastrukturbau ist mit einem harten Wettbewerb
konfrontiert. Die Margen sind tief und die Requlie-
rungsdichte nimmt zux. (Bilder: Curt Mayer)

Jirg Rothlisberger, Direktor des Astra, sieht das
Nationalstrassennetz von bisher 1835 km Lange
durch den NAF mit der Ubernahme von Kantons-
strassen um 400 km anwachsen.




Reto Hagger, Gruner Gruppe: «Die zunehmende
Digitalisierung hat das Potenzial, den Mobilit&ts-
bereich stark zu verdndern».

Giiterverkehr gar um 33 % zunehmen. Fiir
Jirg Roéthlisberger, Direktor des Bundes-
amtes flr Strassen (Astra), ist darum klar,
dass die Strasseninfrastruktur diesen Be-
lastungen angepasst werden muss. Der
NAF schafft dafiir die notige Grundlage. Er
gibt der Strasse das, was die Schiene be-
reits hat: Den Rahmen fiir eine langfristi-
ge Finanzierung und Planung von Betrieb,
Unterhalt und Ausbau.

Seit 1990 hat sich der Verkehr auf den Na-
tionalstrassen verdoppelt. Zum insgesamt
1835 km langen Nationalstrassennetz
werden durch den NAF 400 km neu dazu-
kommen. Obwohl bisher, was die Ldnge
anbelangt, nur 2,5% des gesamten Stras-
sennetzes in der Schweiz Nationalstrassen
sind, werden heute rund 45% des Perso-
nenverkehrs und 70 % des Giiterverkehrs
darauf abgewickelt. Heute sind rund 97 %
des Nationalstrassennetzes fertig gestellt
undin Betrieb. Allein 2016 kamen 14,5 km
neue Abschnitte hinzu. Noch fehlen rund
70 km in den Kantonen Bern, Jura und
Wallis. Diese Strecken werden laut Astra-
Direktor voraussichtlich bis 2034 gebaut
sein. Die Fertigstellung des Nationalstras-
sennetzes ist eine Verbundaufgabe von
Bund und Kantonen. Die Bauherrschaft
liegt bei den Kantonen und der Bund tragt
die finanzielle Hauptlast.

Kenndaten Strassennetz

Gesamtlange 71500 km
Nationalstrassen 1835km 3%
Zuwachs durch NAF 400 km
noch nicht gebaut 70km
Zuwachs 2016 15 km
Netzvollendung 2034
Kantonsstrassen 17900 km 25%

Gemeindestrassen 51800 km 72%

OV-Strassen 19000 km
Schienennetz 5100 km
Anteil Verkehrsflache an

gesamter Siedlungsflache 31%

(Quelle: Astra)

6,5 Mrd. Franken
fiir Engpassbeseitigungen

Wie Rothlisberger erinnerte, hat 2015
das Astra tiber 1,5 Mrd. Franken fiir Be-
trieb und Unterhalt der Nationalstrassen
aufgewendet. Werden Betrieb und bau-
licher Unterhalt vernachlassigt, fihrt dies
zu Folgeschdden und exponentiell stei-
genden Kosten. Die Erfahrungen haben
gezeigt, dass ein Optimum erreicht wird,
wenn im Durchschnitt alle flinfzehn Jahre
konzentrierte Unterhaltsarbeiten durch-
gefihrt werden.

Um die Reisezeit auf den Nationalstrassen
wieder berechenbarer zu machen, tragen
die Engpassbeseitigungen bei. Fiir den
Realisierungsschritt bis 2030 sollen rund
6,5 Mrd. Franken eingesetztwerden. Damit
kénnen die gravierendsten Engpdsse be-
seitigt werden. Mit der heutigen National-
strasseninfrastruktur kann das kommende
Wachstum nicht aufgenommen werden.
Entsprechend braucht es weitere punktu-
elle Ausbauten des Netzes. Positive Erfah-
rungen hat das Astra mit der Umnutzung
des Pannenstreifens auf der Al zwischen
Morgesund Ecublens gemacht. Damitsteht
in Spitzenzeiten mit dem Pannenstreifen
eine dritte Fahrspur zur Verfligung. Der-
artige Umnutzungensind auch andernorts
vorgesehen, um die Kapazitdt zu steigern.
Nebst dem Ausbau muss auch die vorhan-
dene Infrastruktur besser genutzt werden.
Dazu trdgt ein effizientes Verkehrsma-
nagement bei. Mittels Verkehrsinforma-
tionen auf den Wechseltextanzeigen, dy-
namischer Wechselwegweisung, der Be-
wirtschaftung der Einfahrtsrampen oder
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1 Fir Matthias Forster, Geschdftsfiihrer Infra
Suisse, ist die Bauwirtschaft in Bewegung, was
die Unternehmen zwingt, laufend Strukturen und
Prozesse anzupassen.

der verkehrsabhdngigen Geschwindig-
keitsharmonisierung kann der Verkehr auf
den Nationalstrassen optimiert werden.

Beim Bahnbau mit Kooperation
zu mehr Effizenz

Eine neue Form der Zusammenarbeit zwi-
schen Bauherr, Planer und Bauunterneh-
men will die SBB testen. Stephan Grétzinger,
Leiter Projekte SBB Infrastruktur, kiindigte
an der Infra-Tagung an, demndchst ein ers-

Stephan Grétzinger, Leiter Projekte SBB Infrastruktur, stellte die verschiedenen Projektzusammen-
arbeitsmodelle fiir die Bahninfrastruktur vor und ging speziell auf die in der Pilotphase stehende Projekt-

allianz ein.
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