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Congres de la VSS

La mobilite individuelle, une recette

W
1A Rund 300 Teilnehmende besuchten den VS5-Kongress.

' [Faotos: Paolo Foschini, www.smile-to-me.ch).

1| Le congrés de la VS5 a réuni quelque 300 participants.

«Agglomerationsverkehr -
wie verhindern wir den Kol-
laps?», lautete das provo-
kante Thema des zweitagigen
VSS-Kongresses im Verkehrs-
haus Luzern. Die ultimative
Losung konnten die 23 Referentinnen und
Referenten den rund 300 teilnehmenden
Fachleuten verstandlicherweise (noch) nicht
bieten. Dennoch kristallisierte sich der
Trend zur individuellen Mobilitat als pra-
gende Kraft des Verkehrs der Zukunft klar
heraus. Die Vision ist eine Art Privatverkehr
mit den Vorziigen des offentlichen Verkehrs,
der seinerseits gleichzeitig viel individueller
gestaltet werden kann. Nicht neue Verkehrs-
flachen schaffen, sondern bestehende an-
ders und mithilfe von Informationstechno-
logien in multimodalen Transportketten
intelligenter nutzen, lautet die Devise.
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| Geschéftsfilhrer media & mare GmbH,
Kommiunikationsberatung, Zirich,
Verantwortlich filr die Redaktion von
«Strasse und Verkehrs

«Trafic d>agglomération - Com-
ment éviter la paralysie?» était le
théme provocant du congres de la
VSS, organisé sur deux jours au
Musée suisse des transports de
Lucerne. Bien entendu, les 23 in-

| tervenants et intervenantes n’ont pas pu (encore)
| présenter aux quelque 300 participants la solution

ultime. Toutefois, la tendance a la mobilité indivi-
duelle a pu étre clairement mise en évidence en
tant que principal phénomene qui faconnera le
trafic a lavenir. Lidée est de mettre en place une
sorte de trafic privé présentant les avantages des
transports publics, lesquels pourront paralléle-
ment étre organisés de maniéere beaucoup plus in-
dividualisée. Il ne s'agit pas de créer de nouvelles
surfaces de circulation, mais d'utiliser autrement
les surfaces existantes, de facon plus intelligente,
a l'aide des technologies de linformation appli-
quées a des chaines de transport multimodales.



Pegen Staus und Verkehrschao

contre le chabs sur les rout

[ |
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¢«Wirmiissen fiir die Agglomerationen aus einem ideologischen
hin zu einem multimodalen Denkschema kommen und dabei
auch dem Strassenverkehr das notwendige Gewicht beimes-
seny, forderte Peter Goetschi, Zentralprisident des Touring
Club Schweiz (TCS), in seinem Inputreferat zum Kongress.
Zu lange habe die Vorstellung dominiert, mit der Umlagerung
vom Privatverkehr auf den dffentlichen Verkehr (OV) kéinnten
die Mobilitatsprobleme gelést werden. «Es ist an der Zeit, die
Probleme nun ausgewogener und frei von Ideologien anzuge-
heny, so Goetschi weiter. Deshalb brauche es in den Agglome-
rationen sinnvolle Losungen fiir die Abnahme des Verkehrs
aus den Hochleistungsstrassen — «und nicht Schikanen und
andere Blumentdpfe zwecks dessen Behinderungy.

Die Breite dieses «ideologischen Spektrumsy konnte der Kon-
gress im ersten Teil mit pointierten Referaten zum Velo- und
Fussverkehr und zur politischen Sicht sehr gut aufzeigen.
Mit Erfahrungen und Erfolgsgeschichten aus den Agglome-
rationen Luzern, Lausanne, Lugano und Winterthur erhielten
die Kongressbesucher anschliessend einen vielfiltigen Ein-
blick in die praktische Umsetzung von Massnahmen im Rah-
men der Agglomerationsprogramme. Der zweite Kongresstag
widmete sich dann vor allem der Zukunft und der Frage, wie
ein moglicher Kollaps verhindert werden kann.

«Pour les agglomérations, nous devons sortir du schéma de
pensée idéologique et adopter une vision multimodale, tout en
accordant au trafic routier 'attention qu’il mériter, a demandé
Peter Goetschi, président central du Touring Club Suisse
(TCS), lors de son exposé liminaire au congres. D’aprés lui,
I'idée selon laquelle le transfert du trafic privé vers les trans-
ports publics pouvait résoudre les problémes de mobilité a
trop longtemps dominé. «I1 est temps d’aborder les problémes
de maniére plus équilibrée et sans idéologie», a poursuivi
M. Goetschi. C'est pourquoi les agglomérations ont besoin de
solutions pertinentes pour diminuer le trafic sur les routes a
grand débit - «et non pas de chicanes et autres pots de fleurs
pour l'entraver.»

Lors de la premiére partie, le congrés a pu montrer clairement
Tampleur de ce «spectre idéologiquey, avec des exposés poin-
tus sur le trafic cycliste et piétonnier ainsi que sur la vision
politique. En écoutant les expériences et les succes des agglo-
mérations de Lucerne, Lausanne, Lugano et Winterthour, les
participants au congrés ont pu ensuite avoir un apercu diversi-
tié de la mise en ceuvre pratique de mesures dans le cadre des
programmes d’agglomération. La seconde journée du congrés
a surtout été consacrée a 'avenir et a la question de savoir
comment éviter la paralysie du trafic a 'avenir.
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Patentrezepte konnten verstdndlicherweise noch keine pri- |

sentiert werden. Dennoch hat der Kongress einige wichtige

Erkenntnisse gebracht:

¢ Nicht der Massenverkehr, sondern die individuelle
Mobilitat ist das gestaltende Element des Agglomera-
tionsverkehrs der Zukunft.

* Hs braucht weniger neue Infrastrukturen, dafiir eine
intelligentere Nutzung und andere Verteilung der
vorhandenen Verkehrsflachen.

* Die Anhindung ans Internet wird fiir den Verkehr
der Zukunft unerldsslich, das Smartphone wird zur
Managementzentrale.

¢ Multimodale Transportketten: Der individuelle
Verkehr wird immer dffentlicher und der OV immer
individueller.

Individuelle Mobilitat

Statt immer nur vom Massenverkehr und von Staus in den
Agglomerationen zu sprechen, muss man in Zukunft die indi-
viduelle Mobilitdt ins Zentrum der Diskussionen riicken. Sie
wird zum gestaltenden Element des Agglomerationsverkehrs
der Zukunft. Sie ist quasi die «neue Definition» fiir den Ver-
kehr und steht stellvertretend fiir das sich abzeichnende
Umdenken unserer Gesellschaft. Das kam vor allem in den
spannenden Referaten von Martina Kiihne vom Gottlieb Dutt-
weiler Institut (GDI) als auch im Vortrag von ETH-Professor
Ulrich Weidmann klar zum Ausdruck (siehe Seiten 30-32).
Dieseindividuelle Mobilitdt basiert nicht mehreinfach nur auf
Infrastruktur, sondern auf IT-gestlitzten Verkehrssystemen
und -angeboten. Sie ermdiglichen es, dass in Zukunft die
Reisewege viel individueller gestaltet werden kinnen. Wer
sich also von A nach B bewegen will, ist nicht mehr nur auf

einen Fahrplan oder ein Auto angewiesen, sondern kann sich |

OV als Lésung?

CONGRES VS5

Tl est évident qu'aucune recette miracle n’a encore pu étre
présentée. Cependant, le congres a fourni quelques enseigne-
ments importants:

Ce n’est pas le trafic de masse mais la mobilité individuelle qui
est I'’élément central du trafic d’agglomération du futur.

11 faut moins d’'infrastructures nouvelles, mais les utiliser de
maniére plus intelligente et répartir autrement les surfaces de
circulation existantes.

La connexion a l'internet sera indispensable pour le trafic de
demain - le smartphone deviendra la centrale de gestion.
Chaines de transport multimodales: le trafic individuel sera de
plus en plus public et les transports publics de plus en plus
individualisés.

La mobilité individuelle

Au lieu de ne parler que du trafic de masse et des embou-
teillages dans les agglomérations, il faudra & 'avenir mettre
la mobilité individuelle au centre des déhats. Elle sera I'élé-
ment qui fagonne le trafic d’agglomération de demain. C'est
quasiment la «nouvelle définition» du trafic, symbolisant le
changement de paradigme qui s’opére dans notre société. C'est
surtout ressorti clairement des interventions passionnantes
de Martina Kiihne du Gottlieb Duttweiler Institut (GDI), tout
comme de I'exposé d'Ulrich Weidmann, professeur a ’EPF
(voir aux pages 30-32). Cette mobilité individuelle ne repose
plus seulement et simplement sur l'infrastructure, mais sur
des systemes et des offres de transport utilisant les techno-
logies de I'information. Tls permettront d’organiser les itiné-
raires de fagon beaucoup plus individualisée. Pour aller d'un
point A & un point B, on ne dépendra plus seulement d’'un
horaire ou d'une voiture, mais on pourra organiser soi-méme
son trajet et I'effectuer au sein d'une chaine de transport mul-
timodale, a 'aide d’'une application.

2| TCS-Zentralprisi-
dent Peter Goetschi
forderte in seinem
Einflihrungsreferat,
dass auch in den
Agglomerationen

der Strasse endlich
das notwendige und
richtige Augenmerk
zuteil werde.

2 | Peter Goetschi,
président central du
TCS, a demande lors
de son exposé limi-
naire qu'on accorde
enfin au trafic routier
dans les aggloméra-
tions toute l'attention
nécessaire et utile.



verkehrshaus.ch

Il
Congras vE3 214
gy e st e R

Trhe & sgghareraton

3 | VSS-Prasident Dieter Wepf wollte mit dem Kongress Denkanstésse liefern, um den Spagat zwischen dem Heute und dem Morgen zu meistern.
3 | Dieter Wepf président de la VSS, voulait que le congrés livre des pistes de réflexion pour combler le fossé entre aujourd hui et demain.

mithilfe einer App in einer multimodalen Transportkette sei-
nen Weg selber zusammenstellen und auch ausfiihren.

Vorhandene Infrastrukturen besser nutzen
Zahlreiche aktuelle Beispiele aus den Agglomerationen zeigen
bereits heute, dass in Zukunft noch viel verstdrkter dariiber
nachgedacht werden muss, wie die vorhandene Infrastruktur
besser genutzt werden kann, anstatt sie weiter auszubauen.
Andere Verkehrsarten erbringen auf der gleichen Infrastruk-
tur eine hihere Leistungsfdhigkeit, indem man beispielsweise
auf neue leistungsfiahigere Busse in speziell gefithrten Bus-
systemen setzt und deren Betrieb IT-gestiitzt optimiert. Oder
indem vorhandene Verkehrsflichen anders verteilt werden.
ETII-Professor Ulrich Weidmann erwiéhnt in diesem Zu-
sammenhang die «tollen Innovationen» in Lateinamerika,
wohlgemerkt in Lindern, die nicht viel Geld zum Investie-
ren haben. Deshalb werden dort die Grosstadte oft mit dem
sogenannten Bus Rapid Transit (BRT) erschlossen - ein Bus-
basiertes, dffentliches Verkehrssystem hoher Qualitét, das
schnelle, bequeme und kostengiinstige Mobilitdt in der Stadt
bietet, Im Vordergrund stehen nicht technische Ansétze, son-
dern vielmehr die qualitative und betriebliche Optimierung
des Gesamtsystems. Typische BRT-Systemelemente sind:
¢ Hochwertige, moderne Fahrzeuge
* FEigentrasse
» Hochwertige Haltestellen wie bei U-Bahn/Stadtbahn/
S-Bahn
= Informatikeinsatz (Prioritit an Lichtsignalanlagen,
Fahrgastinformation, Fahrgeldmanagement)

Mieux utiliser les infrastructures existantes
De nombreux exemples récents issus des agglomérations
montrent dés aujourd’hui qu’il faudra a lavenir réfléchir bien
davantage & mieux utiliser les infrastructures existantes au
lieu de continuer de les développer. IVautres modes de trans-
port sont plus performants sur les mémes infrastructures,
par exemple en misant sur de nouveaux bus plus efficaces
qui opérent dans des systémes spécialement gérés et dont
le fonctionnement est optimisé par les technologies de 1'in-
formation. Ou alors en répartissant autrement les surfaces
existantes.
Ulrich Weidmann, professeur a 'EPF, évoque dans ce contexte
les «formidables innovations» qui existent en Amérique la-
tine, ¢’est-a-dire dans des pays qui n’ont pas beaucoup de
moyens a investir, il convient de le noter. Les grandes villes
v sont souvent desservies par le «Bus Rapid Transit» (BRT) -
un systeme de transport public de grande qualité fondé sur le
bus qui offre une mobilité rapide, confortable et peu onéreuse
en ville. Ce ne sont pas les approches techniques qui sont pri-
mordiales, mais 'optimisation qualitative et opérationnelle
de 'ensemble du systéme. Voici les éléments typiques d'un
systéme BRT:
= Véhicules modernes, de grande qualité
¢ Tracé en site propre
¢ Arréts de qualité, comme pour le métro, le chemin de
fer urbain ou le tramway
¢ Utilisation de I'informatique (priorité aux feux de
circulation, information des passagers, hillettique)
= Planification innovante des services et de I'exploitation,
nouvelles formes d’offre (p.ex. bus express)

VSS-KONGRESS | CONGRES VSS
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* Innovative Service- und Betriebsplanung, neue
Angehotsformen (z.B. Expressbusse)

Die «europiische Antworty auf die BRT sind die sogenann-

ten BHLS (Buses with a High Level of Service) - ein gut ent-

wickeltes Verkehrsmittel mit bahnihnlichen Merkmalen, die

beispielsweise in Nantes oder Amsterdam erfolgreich im Ein-

satz sind. Sie zeichnen sich vor allem durch eine Erhdhung

der Qualitdt und Nachfrage der bestehenden Buslinien aus.

Die Kapazitit steht eher im Hintergrund. Die Hauptmass-

nahmen beschrinken sich nicht nur auf Fahrstreifen, son-

dern auch auf;

* Optimierung des (Bus-)Verkehrsflusses: Positionierung
Haltestellen, Tnsel-/Kaphaltestelle

¢ Verkehrsregelung: Halte/Wendeverbote, Ausnahmen
fiir Busse )

° Vorrangregelung an Signalanlagen, Einordnung in
Verkehrsfluss und andere ITS-Lisungen

* Verbesserte Busse

4 | Bild unten: Vertiefung der
Referate in den Podiums-
diskussionen (v.l.n.r.): Chris-
tian Thomas (Fussganger-
verein Ziirich], Luzia Meister
[Pro velo Schweiz), Jean-
Francois Rime [Schweizeri-
scher Gewerbeverband,
Nationalrat], Hansruedi
Miiller [OK-Prasident VSS-
Kongress], Peter Goetschi
[Zentralprésident TCS), Isa-
bel Scherrer [Fachbereichs-
leiterin Programm Agglome-
rationsverkehr, ARE], Gisela
Vollmer [Geschaftsfiihrerin
Fussverkehr Kanton Bern)
und Urs Hany [Prisident
Fachverband Infra).

La «réponse européennes aux BRT sont les «bus A haut niveau
de service» (BHNS) - un moyen de transport bien développé
ayant des caractéristiques similaires au tram, mis en ceuvre
avec sucees dans des villes comme Nantes ou Amsterdam. Ils
se distinguent surtout par I'augmentation de la qualité et de
la demande pour les lignes de bus existantes. Leur capacité
est plutdt secondaire. Les principales mesures portent non
seulement sur la chaussée, mais aussi sur:
* Optimisation de la fluidité du trafic (des bus):
positionnement des arréts, flots/arréts en avancée
de trottoir
* Reégulation du trafic: interdictions d’arrét/de giration,
exceptions pour les hus
¢ Regle de priorité aux feux de circulation, insertion dans
le flux de circulation et autres solutions ITS
* Bus améliorés

Des évolutions similaires sont également «dans les tuyaux»
en Suisse ou sont parfois déja en ceuvre, comme le montre

5 | Mandvrieren dank Sen-
soren auf den Zentimeter
genau: Die neuen autonomen
Elektrobusse der Post

[Foto: PostAuto Schweiz AG).
5 | Manceuvrer au centimétre
pres grace a des capteurs:
les nouveaux bus électrigues
autonomes de la Poste
[photo: CarPostal Suisse SA).



Ahnliche Entwicklungen sind auch in der Schweiz in der
Pipeline oder zum Teil schon umgesetzt, wie das Beispiel in |

der Agglomeration Luzern (siehe Seiten 24-28) verdeutlicht.
Und auch Weidmann ist iiberzeugt: «Man kann aus dem Ver-
kehrssystem Bus unglaublich viel herausholen, wenn man
ihm die Infrastruktur dazu gibt.» Eine zusatzliche Chance
biete sich, wenn der autonom fahrende Bus Wirklichkeit
werde. Lingst auch fiir die Schweiz keine Utopie mehr, wie
das Pilotprojekt in Sitten zeigt. Dort will die Postauto AG
noch in diesem Friihling zwei elektrisch angetriebene Shut-
tles vollautomatisiert durch die Altstadt fahren lassen — ohne
Chauffeur, ohne Lenkrad und ohne Gas- und Bremspedal.
Mittels Sensoren mandgvrieren sie mit 20 km/h auf den Zen-
timeter genau, sogar nachts. Mitbeteiligt am Projekt ist auch
die ETH Lausanne (EPFL).

Vorhandene Entwicklungen implementieren
Man spricht immer von «zukiinftigen» Entwicklungen, die
dereinst kommen werden. Fakt ist aber, dass viele dieser In-
novationen heute schon vorhanden sind. Was heute oft fehlt,
ist die Umsetzung resp. die Nutzung dieser Moglichkeiten,
die uns IT-Technologien und Smartphone bieten. Vieles da-
von wurde noch gar nicht richtig auf den Verkehr {bertra-
gen. Vielmehr befinden wir uns meistens immer noch im
alten Denkschema von dffentlichem und privatem Verkehr,
anstatt uns konsequent auf die individuelle Mobilitdt aus-
zurichten.

Mut zum Probieren

Wenn die Schweiz die rasante Entwicklung im Bereich der
Mobilitdt nicht verpassen will, braucht es in Zukunft mehr
Mut, im Betrieb Neues auszuprobieren. Uns fehlt schlicht die
Zeit, um auf «optimale Supersysteme» zu warten, die viel-
leicht gar nie auf den Markt kommen werden.

I'exemple de 'agglomération de Lucerne (voir aux pages
24-28). M. Weidmann en est convaincu: «on peut tirer énor-
mément de ce systéme de transport par bus si 'on crée 1'in-
frastructure nécessaire.» Selon lui, si le bus autonome deve-
nait une réalité, ce serait une opportunité supplémentaire.
I1 y a longtemps que ce n'est plus une utopie en Suisse non
plus, comme le montre le projet pilote mené a Sion. CarPostal
SA veut en effet y faire circuler dans la vielle ville, avant la
fin du printemps, deux navettes a motorisation électrique
totalement automatisées — sans chauffeur, sans volant, sans
pédale d’accélération ni pédale de frein. Des capteurs leur
permettront de manceuvrer au centimeétre pres a 20 km/h,
méme la nuit. L’'EPF de Lausanne (EPFL) participe aussi a
ce projet.

Mettre en ceuvre les développements existants
On parle sans cesse des «futurs» développements qui arri-
veront un jour. Le fait est que beaucoup de ces innovations
existent déja aujourd’hui. Ce qui manque souvent, c¢'est leur
mise en ceuvre, resp. I'utilisation de ces possibilités que nous
offrent les technologies de l'information et le smartphone.
Beaucoup d'entre elles n'ont pas encore été véritablement
transposées au trafic. Nous conservons géneéralement encore
notre vieux schéma de pensée, avec la dichotomie transport
public/transport privé, au lieu de nous orienter de fagon cohé-
rente sur la mobilité individuelle.

Le courage d'essayer

Si nous ne voulons pas passer a coté de I'évolution ultrarapide
qui s’opére en Suisse dans le domaine de la mobilité, il nous
faudra & I'avenir faire preuve de plus de courage pour tester
concretement des innovations. Nous n’avons tout simplement
pas le temps d’attendre des «super-systémes parfaits», qui
n’arriveront peut-étre jamais sur le marché.
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6 | Wohin geht die Reise der Mobilitat der Zukunft? Jiirg Rothlisberger (Direktor ASTRA), Martina Kiihne (GDI), Paul Zosso (Moderator], Isabel Scherrer
[Fachbereichsleiterin Programm Agglomerationsverkehr, ARE) und Robert Kiing (Regierungsrat Kt. Luzern).

6| Dans le domaine de la mobilité du futur, quelle est la destination du voyage? Jiirg Rothlisberger [directeur de 'OFROUJ, Martina Kiihne (GDI), Paul
Zosso (animateur), Isabel Scherrer (responsable du domaine Programme Trafic d’agglomération, ARE] et Robert Kiing (conseiller d'Etat de Lucerne).

Fiir die Finanzierung braucht es den NAV
Bereits dieses Jahr soll die dritte Generation der Agglomera-
tionsprogramme beim Bund eingereicht werden. Unklar ist
jedoch, ob auf nationaler Ebene fiir die neuen Programme
iiberhaupt Mittel zur Verfiigung stehen. 95% der bisherigen
Gelder sind bereits auf Projekte verteilt. «Die Ausarbeitung
der Programme erfolgt somit heute in einer Zeit, in der die
Mitfinanzierung durch den Bund nicht gesichert ist, und da-
mit auf eigenes Risiko der Regionen, Stadte und Gemeindeny,
sagt Urs Hany, Prasident Fachverband Infra und Alt-Natio-
nalrat.

Fir eine dritte und vierte Generation der Aggloprogramme
verbleiben etwa noch 200 Millionen Franken aus dem Infra-
strukturfonds des Bundes. «Das reicht natiirlich bei Weitem
nichty, kritisiert der Infra-Prasident. Die Stddte und Gemein-
den bezahlen heute rund 60% der anfallenden Kosten, vom
Bund werden zukiinftig rund 300 Millionen jahrlich bendtigt
und erwartet. Entscheiden iiber die weitere Mitfinanzierung
durch den Bund werden letztlich das Volk und das Parlament.
Zuversichtlich stimmt dabei, dass in der Vergangenheit
Strassenbau- und Verkehrsprojekte an der Urne meistens
gutgeheissen wurden.

Fiir die Finanzierung ist eigentlich der zukiinftige National-
strassen- und Agglomerationsverkehrsfonds (NAV) vorge-
sehen. Die Abstimmung iiber den NAV erfolgt aber erst
ndchstes Jahr. Zudem ist der NAV laut Hany auch noch von
der Abstimmung iiber die Milchkuhinitiative vom 5. Juni
2016 abhingig: «<Wird die Milchkuhinitiative vom Volk an-
genommen, wird der NAV obsolet. Wir haben dann zwar
1,5 Milliarden mehr fiir die Strasse zur Verfiigung, aber
ausschliesslich fiir die Strasse und erst noch keine entspre-
chende Gesetzgebung.y

Le FORTA est nécessaire pour le financement
La troisieme génération des programmes d’agglomération doit
étre soumise a la Confédération deés cette année. Cependant,
une chose demeure incertaine: les fonds nécessaires aux nou-
veaux programmes seront-ils disponibles au niveau national?
95 % des moyens alloués a ce jour sont déja ventilés entre dif-
férents projets. «L’élaboration des programmes s’effectue donc
a un moment ot le co-financement de la Confédération n’est
pas assuré, et donc aux risques des régions, des villes et des
communesy, déclare Urs Hany, président de la fédération Infra
et ancien conseiller national.

Pour une troisiéme et une quatrieme génération des pro-
grammes d’agglomération, il reste encore quelque 200 millions
de francs issus du fonds d’infrastructure de la Confédération.
«Bien entendu, ¢’est loin d’étre suffisanty, critique le président
d’Infra. Aujourd’hui les villes et les communes payent envi-
ron 60% des colits encourus; on attend a 'avenir quelque 300
millions de francs annuels de la part de la Confédération, une
somme nécessaire. Au final, ¢’est la population et le parlement
qui décideront de la poursuite du co-financement de la Confé-
dération. Fait encourageant: dans le passé, les projets portant
sur la construction routiére et le trafic ont généralement été
approuvés dans les urnes.

En réalité, c’est le futur Fonds pour les routes nationales et le
trafic d’agglomération (FORTA) qui est prévu pour financer ces
projets. Mais la votation sur le FORTA n’aura lieu que I'an pro-
chain. En outre, selon M. Hany, le FORTA dépend aussi de la
votation sur I'initiative «vache a lait» (pour un financement équi-
table des transports) du 5 juin 2016: «si I'initiative vache a lait
est approuvée par la population, le FORTA deviendra obsoléte.
Nous disposerons certes de 1,5 milliard de plus pour la route,
mais exclusivement pour la route, sans 1égislation adéquate.»
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URS HANY

Président Fachverband Infra

«Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung
kann in unserem kleinen
Land nicht foderalistisch
gelost werden. Mit dieser
Voraussetzung miissen
die Kantone maglichst
schnell die in Kraft
getretene RPG-Revision
umsetzen.»

GISELA VOLLMER

Geschaftsflihrerin Fussverkehr Kt. Bern

«Der Druck auf den
Trottoirs hat massiv
zugenommen. Fussgan-
gen haben oft nicht mal
mehr eigene Flachen.»
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PETER GOETSCHI

Zentralprasident Touring Club Schweiz

«Es braucht sinnvolle
Losungen fiir die
Abnahme des Verkehrs
aus den Hochleistungs-
strassen - und nicht
Schikanen und andere
Blumentopfe zwecks
dessen Behinderung.»

ISABEL SCHERRER

Fachbereichsleiterin Programm
Agglomerationsverkehr, ARE

«Eine der wichtigsten
Errungenschaften

der Agglomerations-
programme ist, dass sich
inshesondere die konzep-
tionelle Zusammenarbeit
in den Agglomerationen
uber die Grenzen hinweg
erheblich verbessert hat.»
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